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Abstract of DE3302865 
For the unfolding step in the case of a tripod of 
a drilling and/or production platform, two of the 
standing legs 1a and 1b are held in a floating 
position, while the third standing leg 1c is 
lowered, guided by a tie-bar 4 articulated to 
the standing legs la. lb, by means of a rope 
pull 5. 

The articulation of standing leg 1c to the tie- 
bar 4 is effected by means of guiding and 
braking carriages 8a and 8b. For controlled 
lowering, these are integrated with disc brakes 
20 which interact with a guide rail 9a and 9b, 
along which the guiding and braking carriage 
8a or 8b is displaced relative to the tie-bar 4. 
The rotation superposed on the displacement 
is taken up by the first or second sliding pieces 
16a and 16b or 17a and 17b. the sliding pieces 
being connected to the standing leg 1c. A 
connection, which can be rotated out but is 
secured against linear relative motions of the 
guiding and braking carriage 8a or 8b and of 
the standing leg 1c, is made by these sliding 
pieces. 
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Fuhrungs- und Bremsschlitten fur einen Entfaltungsmechanismus einer Bohr- u. Produktlonsplattform 
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Fur den Entfaltungsvorgang bei einem Dreibein etner 
Bohr- und/oder Produktlonsplattform werden rwei der 
Standbeine la und lb In Schwimmlage gehalten, wahrend 
das dritte Standbein Ic von eincr gelenklg mft den Standbei- 
nen 1 a, 1 b verbundenen Traverse 4 gefOhrt, mfttete Setlzug 5 
abgesenktwird. ^ 
Die gelenkige Verbindung von Standbein Ic mit Traverse 4 
erfolgt mittels Fuhrungs- und BremsschHtten Ba bzw. Bb. In 
diese sind zum kontrolliarten Absenken Scheibenbremsen 
20 integriert welche mit elner Fuhrungs«chiene 9a bzw. 9b 
zusammenwiricen. langs denen der Fuhrungs- und Brems- 
schlitten 8a bzw. 8b gegenQber der Traverse 4 verschoben 
wird. Die sich der Verschlebung Qberlagemde Drehung wird 
von ersten bzw. zweiten GleitstOoken 16a und 16b, bzw. 17a 
und 17b Obemommen« wobel die Qleitstucke mit dem 
Standbein Ic verbunden sind. Durch diese Gleitstucke wird 
eine ausdrehbare. jedoch gegen lineare Relafivbewegungen 
von FCihrungs- und Bremsschlitten Ba bzw. 8b sowie Stand- 
bein Ic gesicherte Verbindung hergestettt. 
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Patentansp r Uche 

©PUhrungs- und Bremsschlltten fUr ein«n Entf altungs- 
mechanismus einer Bohr- und Produktionsplattf orm, 
welche auf eln Dreibein auf gestSndert 1st, bei der 
zwei der Standbelne starr mitelnander verbunden sind, 
wHhrend ein drittes Standbeln uni ein Oelenk lin Khoten- 
punktsberelch des Dreibelns scliwenlcbar an den belden 
anderen Standbeinen angel enVct ist und belm Entf al- 
tungsvorgang das Ende des Dreibelns entlang einer 
POhtungsschlene absenkbar ist, dadurch gekennzelchnet, 
daB die T-fermig gestalteten PUhrunssschienen .(9a und 
9b) von einem SchllttengehSuse (13) umfaBt werden, 
dafi das Schllttengehfiuse (13) m Schweiflkonstruktlon 
als Hohlkastenprofll ausgeflihrt 1st, das sicli.ln 
Richtuns der Piihrungsschlenen (9a, 9b) erstreckt, daB 
das SchllttengehSuse (13) an belden Endeh symmetrlsch 
zu einer der POhrungsschlenen (9a bzw. 9b) PUhrungs- 
stticke (I4a bis l4d) aufwelst, welcbe die PUhrung in 
Querrlchtung Ubemehmen, dafl femer PUhrungselemente 
(15a bis I5d) vorgeseben sind, welche ein Gurtblech (32) 
der PUhrungsschiene (9a bzw. 9b) an der Breltseite 
umf assen und von denen. mlndestens vier PUhrungselemente 
im Berelch der Enden des SchlittengehSuses (13) ange- 
ordnet sind und welohe an Querverbindungen des Schlit- 
teiigeh&uses (13) angeschlossen sind, da6 normal zum 
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u„4 ^ur pUhrungsschlene (9a bzw. 9b) »=™*f 
Schelber,br,»sen (SO) vorgesehen slna. weXche In el j 

wobel der Bremsblook (21) nittelbar Oder -^l"'/!^ 
Z^ dem ScbllttengebMuse (15) v.rbunden t.t da* fem.r 
Lndestens elner der belden .ur Piibrune des dritt«. 

aen Enden und.Selt.nfl.ohen de« Sohllttensehkuses (13) 
Tlndfatene ^.weila erate und »elte O^'^^^'^'^J'^l^^ 
16b bz«. I7a und 1Tb) aufwelst, wobel die. eraten Gle«- 
etacke (I6a und l6b) In eraten Oleltfiaoben (l8a und 
ieb)%efunrt alnd und die zwelten OleltataoKe (17. 

Hb) m zwelten Ol.lWllichen (19a und 19b sefObrt 
^^d dL die Qleltfischen {l8a und l8b b=«. 19a und 
19;' dt^l f eater Beatandt.ll d.a drltten ^tandbelnea 
Z) alnd and dl. 01.1tf«ohen a*.tliob >'°--'/"°^ 
L .mem Mitflpunlct (12) d.a Seblltt.n8.bauaes (13) 

gelcx'tinunt; slnd* 

2. ptmrungsachlltten naeh Anapruoh 1. dadori.^ 
^ohnet. daB d.r Bremablook (21) aaa 
(21a^d 21b) b.at.ht. dae belde fflUften durch vor^e- 
'^Z BolaL (23) «lt,ln«.de. ^rbund^n alnd und 

fHSt alnd, wcb.1 aur Plxl.rung ^oherbol^n (29) vor 
~„hen alnd. »elche eplelfrel Fundament (22) und 
S^sblook (21) durchdrmsen und daB Zyllnderbobrun- 
gln US) fUr Bremauolben (26) .1. SaaW«l>runsen la, 
ZJ^oo^ (^l) a.sg.blldet '^■ ""^l^^^'Z) 
PUhrunsaaehlene (9a b«.. 9b) und J!^^. 
Bren«.l.«.nte (27) vorg.a.hen alnd aowl. f^*" 
^t (22) m-daa schlltt«>geh.ua. (13) elngeacl»el6t • 
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3. Piihrungsschlitten nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der Bremsblock (21) elntelllg ausgeftihrt 
ist, dafl die Zylinderbohrungen (25) ftlr die Brems- 
kolben (26) als Durchgangsbohrungen ausgeblldet sliid, 
welohe mit Zylinderdeckeln (28) verschlleSbar slnd, 
und daB der Bremsblock (21) in das SchlittengehSuse 
(15) eingeschweifit ist. 

4. Piihrungsschlitten nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bremsblock (21) als Monoblock aus- 
gebildet 1st, daB dieser Monoblock allseltig vbni 
Fundament (22) spielfrel umschlossen ist, welches 
mit deni Schlittengeh&use (15) durch SchweiBung v€Sr- 
bunden ist, und daB die Zylinderbohrungen (25) fto* 
die Breniskolben (26) als Durchgangsbohrungen gestaltet 
sind, welche tiber Zylinder deckel (28) verschlieflbar 
slnd, sowie Bremsblock (21) und Fundament (22) tiber 
Scherbolzen (29) verbunden slnd. 

5. FOhrungsschlitten nach den Ansprtichen 2 bis 4, da- 
durch gekennzelchnet, daB die Bremskolben (26) mit , 
Hydraulikf lUssigkeit beauf schlagbar slnd,- wobei die 
Zuftihrungen zu den Zylinderbohrungen (25) l«n Brems- 
block (21) untergebracht slnd, und dafl Zuftihrungs- 
leltungen von einer Hydraulik-Steuerstelle tiber 
mindestens drei voneinander unabhSngig wirkende 
Zuftihrungsleitungen erfolgt und die Hydraulik-Steuer- 
stelle im SchlittengehSuse (15) untergebracht ist. 
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PUhrungs- und Bremsschlltten fUr elnen Entf altuhgs- 
niechanlsmus elner Bohr- und Produktlonsplattform 

Die Erflndung bezieht sich auf elnen FUhrungs- und Brems- 
schlitten fUr elnen Entf alt ungsmeohanlsmus elner Bohr- 
und Produktionsplattfonn, welche auf ein Drelbeln auf- 
gestandert let, bel der zwel der Standbelne starr 
mltemander verbunden Bind, wfihrend eln drlttes Stand- 
beln xm eln Gelenk In, Knotenpunktsbereich des Drelbelns 
schwenkbar an den belden anderen Standbeinen angelenkt 
1st und beln, Entf altungsvorgang das Ende des Drelbelns 
entlang elner PUhrungssohlfene absenkbar 1st. 

Es 1st bekannt, Bohr- und Produktionsplattfbnnen In 
vorgefertlgtem Zustand an die Location per Seetransport 
ZM schleppen, un. sle dort durch Entf alten und Absenken 
elnes Drelbeines als Standkonstruktlon zu verankern. 
Beitn Entfalten des Drelbelns wlrd eln mlttleres Stand- 
beln, welches gelenklg mlt dem Itootenpunkt des Drel- 
bemes verbunden Ist. duroh Sellzug abgelaseen, wShrend 
die belden anderen starr mltelnander am Itooten verbun- 
denen Standbelne elnstwellen In schwlimnenden Zustand 
und nahezu horlzontaler Lage gehalten werden, um nach 
beendeter Entf altung des drltten Standbelnes duroh 
Pluten auf den Meeresgrund abgelassen zu werden. 
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Ein solclier Absenkmechanlsmus beinhaltet die Gefahr, 
dafl bei einem RelBen des Sellzuges das dritte Standbein 
m unkontrollierter Welse absackt und zerstort wlrd und 
gegebenenf alls auch die iJbrige Konstruktion der Platt- 
forin schweren Schaden erleldet. 

Demgegentiber Ist es Aufgabe der Erf indung, diesen be- 
kannten Mechanlsmus durch eln FUhrungs- und Bremssystem 
des dritten Staridbeines so welterzuentwickeln, dafi der 
Absenkvorgang des dritten Standbelnes zu jederii Zeitpunkt 
unter Kontrolle gehalten warden kann. 

GelBst wird diese Aufgabe dadurch, daB die T-f ormig 
gestalteten FUhrungssobienen von einem SchlittengehEuse 
umf aBt werden, daB das Schlittengel^use in SehweiBkon- 
struktion als Hohlkastenprofll ausgefttbrt ist, das sich 
In Richtung der PUhrungsschienen erstreckt, daB das 
SchlittengehSuse an fceiden Enden symmetrisch zu elner 
der FUhrungssohienen PUhrungssttioke aufweist, w^lcbe 
die Fiitarung in Querrichtuxxg tlbernehmen, daB feriier PUh- 
rungselemente vorgesehen sind, welohe ein Gurtblecb der 
PUhrungsscbiene an der Breitseite umf assen und von denen 
mindestens vier FOhrungse lament e im Bereich der Enden 
des SchlittengehSuses angeordnet sind und welclie an Quer- 
verbindungen des SchlittengehSuses angeschlossen sind, 
daB normal zum Gurtblech der PUhrungssehiene wlrkende 
und 2ur Ftihrungsschiene syrametrische Scheibenbremsen 
vorgesehen sind, welohe in einem Bremsblock zu einer 
Einheit zusammengef aBt sind, wobei der Bremsblook mittel- 
bar Oder unmittelbar mit dem Sohlittengel^use verbunden 
ist, dafi femer mindestens einer der beiden zur PUhrung 
des dritten Standbeines angewendeten POhrungsschlitten 
an den Enden und Seitenf Ifiohen des SchlittengehSuses 
mindestens Jeweils erste und zweite OlejtstUcke aufweist. 




3302865 

— O— 



wobei die ersten GleltstUeke in ersten Oleitf ISchen 
gefiihrt sind und die zweiten OleltstUcke in zweiten 
Gleitf ISchen geftlhrt sind, daB die Gleltf ISohen dabei 
fester Bestandteil des dritten Standbeines sind und 
die Gleitfiachen sHmtlich konzentrisch zu einein Mittel- 
punkt des SchlittengehSuses gekrUmmt sind. 

Durch den PUhrungs- und Bremsschlltten 1st in Jeder 
Lage nicht nur die PUhrung des dritten Staijdbelnes 
• geslchert, ohne das Oelenk am Knoten des Drelbeines 
zu Uberfordem, sondern auoh eine ZerstSrung des Seil- 
zuges kann durch das Einf alien der Scheibenbremsen in 
ihrer Auswirkung sicher unter Kontrolle gehalten werden. 

Vorteilhaf te Ausbildungen der Scheibenbremsen sind 
den UnteransprUohen 2 bis 5 z^i entnehmen. 

Eln Ausftlhrungsbeispiel des FUhrungs- und Brems- 
sohlittens sind in Zeiohnungen dargestellt. Es zeigen: 

Pig. I schematische Seitenansioht des Entfaltungs- 
vorganges 

Pig. 2 Drauf sicht auf das Dreibein Im Zustand der 

Entfaltong 
Pig. 5 Ansicht des Entf altungsvorganges 
Pig. 4 Tellansicht x aus Pig. 1 mit Fllhrungssbhlifcten 
Pig. 5 Tellansicht y der Fig. 1 mit PUhrBngsschlitten..in 

starrer Verbindung zum dritten Standbein 
Pig. 6 Seitenansioht des FUhrungssehlittens 
Pig. 7 Schnitt VII-VII in Pig. 6 

Pig, 8 Schnitt VII-VII naoh AusfOhrung gemSfi Anspruch * 
Pig. 9 Schnitt VII-VII nach AusfUhrung gemttB Anspruch 5 



Pig. 10 Seitenansicht von Pig. 6 mlt Detail <ies Schllt- 
tenendes 

Pig. 11 Sohnitt XI-XI in Fig. 6 mlt barstellung von 

Notf tlhrungse lementen 
Pig. 12 Schnitt XI-XI gemSB Ausftlhrung nach Pig. 7 

Anspruch 2 

Pig. 15 Sohnitt XI-XI gemSfi AusfUhrung nach Fig. 9 
Anspruch 3 

Pig. 14 Drauf sieht auf die. Schlittenftlhrung in Richtung 
der Ptthrungsschienen mlt drehbarer und starrer 
Verblndung vom FUhrungssohlitten mit dein drltten 
Standbeln. 

Eine Bohr- und Produkrtlonsplattfonn wird in teilgef ertigten 
Zustand zur Location geschleppt und dort entfaltet und 
auf den Meeresboden abgelassen. Pig. 1 zeigt in" Seiten- 
ansicht den Vorgang. Die Standbeine la, lb elnes Drel- 
belnes I slnd In elnem Knotenpunkt 2 starr verbunden, 
wohlngegen eln drittes Standbeln Ic urn ein Oelenk 3 
v«rtllcal schwenkbar ist. Beim Absenlcvorgang wird eine 
Traverse 4 mittels Sellzug 5 und Antrieb 6 aus der 
n^e'zu horizontalen Lage in vertikale Lage gesohwenkt, 
bis der Sellzug 5 erschlafft. AnschlieBend wird mit 
Hllfe eines Hubseiles 7 das dritte Standbeln- Ic abge- 
senkt und dreht slch dabel um Oelenk 5. Um das dritte 
Standbeln Ic in Querrichtung zu f tttiren und um beim Ver- 
sagen des Hubsells 7 oder des Antriebs 6 schwerwiegende 
Folgen abzuwenden, slnd PUhrungs- und Bremsschlltten 8a 
und 8b vorgesehen, die rait PUhrungs schienen 9a und 9b<Pig. 
der Traverse 4 im Eingriff stehen. Beim Absenkvorgang 
schwenkt die Traverse 4 aus der lotrechten lAge .zurUok 
blB das dritte Standbeln Ic In Endposltion ist. Da sich 
eln WlrtkelOC zwlschen Standbeln Ic und der Traverse 4 
laufend Sndert, sind beide Ftih^ningsschlitten 8a und 8b 
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gelenkig mit dem Einzelbein Ic verbunden (Drehpiiinkt 
12!). Beide Fiihrungsschlitten 8a und 8b greifen in die 
Querfiihrungen 11a und lib (siehe hierzu Fig. 4 und 51). 

In Gegensatz dazu greift nur der Fiihrungsschlitten 8a 
in Langsf ilhrungen 11c und lid. 

Fig. 2 zeigt zur Erlauterung eine Draufsicht auf das 
Dreibein 1 mit den starren Standbeinen la und lb sowie 
dem beweglichen Standbein Ic und der urn eine nicht 
dargestellte horizontale Achse schwenkbaren Traverse 4. 

In Fig. 3 erkennt man das Standbein Ic, welches in 
Fiihrungsschienen 9a und 9b vertikal gleitbar gefiihrt 
ist, wobei die Fiihrungsschienen 9a und 9b mit der 
Traverse -4 verbunden sind, welche an eine horizontale 
Achse 10 schwenkbar mit den Standbeinen la und lb 
angelenkt ist. 

Wie bereits unter Fig. 1 erwahnt, ist der Fiihrungs- 
schlitten 8a drehbar, jedoch in Richtung des Stand- 
beines Ic und in dazu senkrechter Richtung unyer- 
schiebbar mit dem Standbein Ic verbunden. Fig, 4 zeigt 
als Detail y aus Pig. 1 in Frontansicht die drehbare 
Version des Piihrungsschlittens 8a, welcher iiber erste 
und zweite Gleitstiicke 11a bis lid im Standbein Ic 
gefiihrt ist. Die Gleitstiicke 11a bis lid ermoglichen 
eine Drehung urn einen Mittelpunkt 12, so daB beim 
Entf altungsvorgang der unter Fig. 1 genannte Winkelc< 
zwischen dem Standbein Ic und der Traverse 4 frei 
einstellbar ist. Der Fiihrungsschlitten 8a gleitet 
dabei entlang der Piihrungsschiene 9a, die mit der 
Traverse 4 .starr verbunden ist. 

Eine ebenfalls drehbare Verbindung von Standbeinfc 
zum Fiihrungsschlitten 8b, welcher dem. FUhrungsschlitten 
8a gegeniiberliegt, ist in Fig. 5 gezelgt. Die Drehung 
wird dabei zunachst wie beim Fiihrungsschlitten 8a iiber 
erste Gleitstiicke 11a, lib bewerkstelligt , welche in 
konkaven Gleitflfichen so gefiihrt sind, daB vertikale 
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Ki^afte iibertragbar sind, Gegeniiber Fiihrungsschlitten 
8a fehlen jedoch die zweiten Gleitstiicke 11c, lid, 
welche Krafte in Richtung des Standbeines Ictiiber- 
tragen* Der Fuhrungsschlitten 8b gleitet entlang 
e^ner mit der Traverse 4 fest verbundenen Fiihrungs- 
sChiene 9b und erlaiibt uber die ersten Gleitstttclce 
11a, lib elne Verdrehung des Standbeines Ic gegen- 
Uber der Traverse 4 (siehe hierzu Winkel in Fig. 1) . 

Den Fuhrungsschlitten 8a zeigt Fig. 6 in Seitenan- 
sicht. Ein Schlittengehause 13 wird entlang der 
T^formig ausgebildeten Fiihrungsschiene 9a gefuhrt, 
vobei am oberen und unteren Ende des Fiihrungs- 
schlittens 8a mindestens vier Fiihrungsstiicke 14a 
bis 14d vorgesehen sind, welche die Fiihrung quer 
zur Fahrtrichtung iibernehmen. Zusatzliche Fiihrungs- 
elemente 15a und 15b fiihren den Fuhrungsschlitten 
8a normal zur Fiihrungsschiene 9a. Von diesen 
Fiihrungselementen sind mindestens vier an jedem 
E^ide des Fiihrungsschlittens 8a vorgesehen, von 
denen hier nur zwel dargestellt sind. Der Fuhrungs- 
schlitten 8a hat zusatzlich die Aufgabe, Drehbe- 
wegungen zu ermSglichen, da das dritte Standbein 
ic und die Traverse 4 beim Entf altungsvorgang einen 
sich andernden WinkeloC einschlicfien. (Fig. 1). 
Diese Drehbewegung wird durch erste Gleitstucke 
.I6a und 16b an den Enden des FuhxTingsschlittens 
8a und durch zweite Gleitstucke 17a und 17b 

an den Seiterif lachen des Fuhrungsschlittens 8a 
ermoglicht. Die er6ten und zweiten Gleitstucke 16a 
und 16b bzw. 17a und 17b werden in zugeordneten 
ersten und zweiten Gleitf lachen 18a und 18b bzw. 
19a und 19b gefiihrt, welche zum Mittelpunkt 12 
des Fiihrungsschlittens 8a konzentrisch gekiriimmt 
sind und Bestandteil des Standbeines Ic sind. ■ 
pie seitliche Fiihrung wird allein durch die 
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Fiihrungsschiene 9a bewerkstelligt , so daB die Gleit- 
flfe-chen 18a, 18b sowie 19a, 19b keine SeltenfUhrung 
aufzuweisen brauchen. Der Puhrxingsschlitten 8a ist mit 
scheibenbremsen 20 ausgestattet, , welche einen Nothalt 
des Fiihrungsschlittens 8a im Bedarfsfalle ermoglichen. 

Die scheibenbremsen 20 sind im dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel in einem Bremsblock 21 angeordnet, 
welcher wiederum in einem Fundament 22 gelagert ist, 
wobei dieses den Bremsblock 21 speilfrei umschlieBt 
und mit dem Schlittengehause 13 durch SchweiOverbindung 
verbunden ist. Zusatzlich zur Fixierung des Breme- 
blockes 21 wird das ihn umschliefiende Fundament 22 
und der Bremsblock 21 von vorgespannten Bolzen 23 
durchdrungen. Die Bolzen 23 werden beim Einfallen 
der scheibenbremsen 20 auf Zug beansprucht. 



Einen Schnitt VII-VII durch das Schlittengehause 13 
zeigt Fifl. 7. GemaB der Ausftihrung nach Fig. 6 ist 
der Bremsblock 21 durch eine bearbeitete Trennfuge 
24 geteilt ausgefiihrt. Die beiden Halften 21a und 21b 
des Bremsblockes 21 sind durch verspannte Bolzen 
23 verbunden. Der Bremsblock 21 wird fernfer durch das 
Fudament 22 spielfrei umschlossen und untersttitzt 
somit die vorgespannten Bolzen 23.. Das Fundament • 
22 ist iiber SchweiOverbindung an das Schlitten- 
gehMuse 13 angeschlossen. Die beiden HMlften 21a 
und 21b des Bremsblockes 21 weisen Zylinder- 
bohrungen 25a und 25b auf, welche als Sacklocher . 
ausgebildet sind und Bremskolben 26a .und 26B 
aufnehraen. Die Bremskolben 26a und 26b wirken 
uber Bremselemente 27a und 27b auf die Fiihrungs- 
schiene 9a ein. 

Eine variante der scheibenbremse 20 gemafi Anspruch 'fc. 
4 zeigt ebenfalls im Schnitt VXI-VII (Pig. 6) Fig. 8. 
Oer Bremsblock 21 ist kompakt und einteilig ausge- 



fiihrt. In diesem Bremsblock 21 sind die Zy Under- 
bohrungen 25a und 25b als Durchgangsbohrungen 
vorgesehen, welche die Bremskolben 26a und 26b auf- 
nehmen und welche durch Zylinderdeckel 28a und 28b 
verschllefibar sind. Der Bremsblock 21 ist in das 
Fundament 22 eingebettet, welches iiber SchweiBverbin- 
dung an das SchlittengehSuse 13 angeschlossen ist. 
Die Bremskolben 26a vund 26b wirken liber.. Breroselemente 
27a und 27b auf die Fiihrungselemente 9a ein, . 

Eine weitere Varlante der Schelbenbremse 20 zeigt im 
Schnitt VII-VII (Pig. 6) Fig, 9. Der Bremsblock 21 
ist eintellig ausgefuhrt (Anspruch 3). Die Zylinder- 
bohrungen 25a und 25b sind wieder als Durchgangs- 
bohrungen ausgebildet, welche durch Zylinderdeckel 
28a und 28b verschllefibar sind^ Der Bremsblock 21 
ist unmittelbar an das Schlittengehause 13 iiber 
elne Schweifiverbindung angeschlossen. 

Eine Detallansicht aus Fig. 6 zeigt Fig, 10. Man 
erkennt im Schnitt das schlittengehause 13, welches 
als Hah^lBi»tenj^:ofil^ in SchweiBkonstruktion ausgefuhrt 
ist. In das Schlittengehause 13 ist gemafi der Variante 
n^ich Anspruch 2, Fig. 7 das Fundament 22 eirigeschweifit , 
welches den Bremsblock 21 spielfrei aufnimmt. Der 
Bremsblock 21 ist dabei zweiteilig ausgefuhrt, 
wobel be ide Telle durch v«tg««P«nnte Bolzen- 23 ver- 
bunden sind. Zusatzlich Sind Scherbolzen 29 vorge- 
sehen. Im Bremsblock sind Zylinderbohrungen 25 der 
Scheibenbremsen 20 erkenntlich. Das Schlittengehause 
13 um£aBt die Fiihrungsschiene 9a und weist an beiden 
Enden Fiihrungsstiicke 14a bis 14d auf, von denen 
nur 14b dargestellt ist. Die Fiihrung normal zur 
Fiihrun^^schiene ' 9a wird durch Fiihrungselemente 
15 iibernommen, von denen hier Fiihrungselement 15c 
dargestellt ist, welches roit dem Schlittengehau.se 
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13 verbunden ist^ Ferner sind entlang des Brems- 
blockes 21 Notf uhrungselemente 30 vorgesehen. 

Fig. 11 zeigt einen Schnitt XI-XI aus Pig. 6, 10 
mit der Variante von Brerasblock 21 und Fundament 
22 nach Anspruch 4, Pig. 8. Das Fundament 22 ist 
in das Schlittengehause 13 eingeschweifit , welches 
den ungeteilten Bremsblock 21 aufnimmt. Die 
Fiihrungsschiene 9a, welche in einem Spalt des . 
Bremsblockes 21 liegt, wird von Notfiihinings- 
elementen 30 tangiert, die wie aus Fig. 10 er- 
siehtlich, langs des Schlittengehauses 13 in 
gleichmafiigen Abstanden angeordnet sind •.Brems- 
block 21 und Fundament 22 sind durch Scherbolzen 
29 untereinander verbunden. 

Ebenfalls Schnitt XI-XI aus Fig. 6, 10 zeigt Fig. 
12, jedoch nach Version Fig, 7, Anspruch 2 mit 
getrenntem bremsblock 21 und Fundament 22. Der 
Bremsblock 21 ist iiber Scherbolzen 29 schubfest 
mit dem Fundament 22 verbunden, wobei dieses 
mit dem Schlittengehause 13 verschweiBt ist. Das 
Fundament 22 weist eine Einkerbung 31 auf , urn Platz 
fiir die Fiihrungsschiene 9a zu bekommen. Die 
Einkerbung 31 ist an beiden HSlften und an belden 
Enden des Fundamentes 22 vorgesehen. 

Eine weitere Version des Bremsblockes 21, welche 
der Ausfuhrung der Zylinderbohrungen 25a, 25b'gemafl 
der Darstellung in Fig. 9 zugeordnet ist, ist ira 
Schnitt XI-XI aus Fig. 6, 10 in Fig., 13 dargestellt. 
Der Bremsblock 21 ist ungeteilt ausgefiihrt und un- 
mittelbar mit dem Schlittengehause 13 verschweiBt. 
Der Bremsblock 21 umfaflt die Fiihrungsschiene 9a, zur 
Notfiihrung sind Notf uhrungselemente 30 vorgesehen. 
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Pig. 14 erlautert die dem Fiihrungsschli tten 8a 
gegeniiber liegende Verbindung des dritten Stand- 
beines Ic mit der Traverse 4 tiber den Fiihrungs- 
schlitten 8b. Wahrend Fuhrungsschlitten 8a das 
Standbein in vertikaler und horizontaler Richtung . 
fiihrt, warden von Fuhrungsschlit-ten 8b nur die 
vertikalen Krafte auf genoromen • Dariiber hinaus 
umfaBt der Fuhrungsschlitten 8b die Fuhrungs- 
schiene 9b, so dafl auch durch die Wellenbewegung 
hervorgeru£ene Querkrafte von der Fuhrungsschiene 
9b aufgenommen warden konnen. Die ■ Drehbewegung wird 
ttber die aus der Fig. 5 ersichtlichen Gleitstiicke 
11a, lib bewerkstelligt. 




Fig. 8 
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